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Abstract: 

DE 19512141 C 



The equipment has carriers for light materials, which can be moved along a rail (2) by a continuously 
driven pulling guide. The carriers have equipment to make a frictional coupling with the guide, and have 
control equipment to release the coupling if the carrier encounters an obstacle. 

The coupling equipment has at least one driving roller (15) which is in contact with the guide, and the 
control equipment locks the roller positively with respect to the carrier when the obstacle is removed. 
The control equipment may also have a pivoting lever (39) with a stem (54) which projects at the front 
of the carrier, and which may release the roller if the stem impacts against an obstacle or a coupling 
ramp (58). 

ADVANTAGE - ADVANTAGE - The freely rotating roller reduces the resistance caused by long 
queues of carriers. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine staubare Leichtgut- 
fdrdereinrichtung gemaB dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1 . 

[0002] Leichtgutfardereinrichtungen der erfindungs- 
gemaBen Art, die Leichtgut, wie z.B. BeHeidungs- 
stucke, in einem innerbetrieblichen Fordersystem <xler 
Spulen in einer Spinnerei transport! eren, weisen Schie- 
nensysteme auf. auf denen oder - im Falle eines han- 
genden Transports - an denen eine Vielzahl von 
Stuckguttragern als modulare Betriebsmittel, z.B. in 
Form von Trolleys oder Wagen, abrollen. Dem Schie- 
nensystem sind Antriebsmittel zugeordnet, die an 
einem Betriebsmittel angreifen konnen und das 
Betriebsmittel langs des Schienensystems verfahren. 
Zur Staubildung werden die Betriebsmittel aufeinander- 
gefahren und zur Aufiasung des Staus jeweils das im 
Stau vordere Betriebsmittel taktweise abtransportiert. 
[0003] In der DE-PS 12 56 153 ist eine Fdrderanlage 
mit einer Fahrrinne und einem in der Fahrrinne gefuhr- 
ten Forderband beschrieben. In der Fahrrinne befindet 
sich ein mit Radern versehener Fdrderbehalter, der an 
seinen Stirnseiten jeweils ein um eine Lagerachse 
schwenkbares Kupplungselement aufweist. Beim Auf- 
fahren auf ein Hindernis wird dieses Kupplungselement 
aus einer mit dem Forderband in Eingriff stehenden 
Stellung ausgeschwenkt, so daB dieses Kupplungsele- 
ment nicht mehr in Eingriff mit dem Forderband ist. Die 
beiden an einem solchen Ferderbehaiter vorgesehenen 
Kupplungselemente sind symmetrisch ausgebildet, 
wobei jedes der beiden Kupplungselemente nur in eine 
Richtung eine fur eine Mitnahme ausreichende Reib- 
koppiung bewirkt. Bei einer Entkopplung des in Fahrt- 
richtung vorderen Kupplungselementes kann somit das 
Forderband an dem in Fahrtrichtung hinteren Kupp- 
lungselement entlanggleiten, wobei nur eine geringere 
Reibkraft erzeugt wird. 

[0004] Aus der DE-PS 11 92 103 geht eine Forder- 
bahn fur FlieBfertigungsanlagen hervor, die auf der F6r- 
derbahn gefuhrte Tragplatten aufweist, wobei die 
Tragplatten jeweils mit einem Zahnrad mit einer in der 
FOrderbahn umlaufend gefuhrten Kette in Eingriff ste- 
hen. Ein an der Tragplatte gelagerter Kupplungsarm 
wird beim Auffahren auf eine schrage Rampe nach 
oben ausgelenkt, so daB er aus einer In-Eingriffsteilung 
mit dem Zahnrad ausgeruckt wird und dieses sich f rei 
drehen kann. Die Tragplatten weisen an ihrer in Fdrder- 
richtung hinteren Seite schrag abfallende Rampen auf, 
so daB durch das Anhalten einer Tragplatte mehrere 
nachfolgende Tragplatten aufgestaut werden kannen. 
[0005] Ferner ist in der DE 39 26 755 A1 eine Forder- 
anlage zur Beforderung von Werkstucktragern 
beschrieben, wobei die Unterseite der Werkstucktrager 
langs zur Forderbahn verschwenkbare Tragarme auf- 
weist, an deren unterem Ende eine Reibplatte so befe- 
stigt ist, daB sich deren Mitnahme durch das 
Transportband selbsttatig verstarkt. An seinem in Fahrt- 



richtung vorderen Ende weist der Werkstucktrager 
einen StOBel auf, der beim Auffahren auf ein Hindernis 
die Reibplatte aus der In-Eingriffstellung mit dem For- 
derband ausschwenkt 

5 [0006] Aufgabe der Erfindung ist es, eine staubare 
Leichtgutfdrdereinrichtung zu schaffen, die eine geringe 
Antriebsleistung erfordert und einen minimalen Stau- 
druck seibst bei sehr langen Staustrecken erzeugt und 
insbesondere eine geordnete Stauauflosung ermOg- 

10 licht. Insbesondere aber soil die Leichtgutfardereinrich- 
tung bei der Stauauflosung geringe Anfahrkrafte 
erfordern. 

[0007] Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des 
Anspruchs 1 gelost. Vorteilhafte Weiterbildungen der 
15 Erfindung sind in den Unteranspruchen gekenn- 
zeichnet. 

[0008] Die erfindungsgemaBe Leichtgutfordereinrich- 
tung kann modular ausgebildet und automatisiert sein. 
Die zu transportierenden F6rderguter weisen z.B. ein 

20 Gewicht bis zu 1 0 kg auf. 

[0009] Im Prinzip arbeitet die erfindungsgemaBe 
Leichtgutfardereinrichtung nach Anspruch 1 auf der 
Basis des Reibkontakts zwischen einem dauernd ange- 
triebenen Band und arretierten Rollen des Betriebsmit- 

25 tels wahrend der Mitnahme bzw. des Transports, sowie 
auf der Basis des Kontakts des angetriebenen Bandes 
mit frei drehenden Rollen wahrend des Staus. In der 
erfindungsgemaBen Leichtgutfardereinrichtung kann 
sich aufgrund der vollstandigen Entkopplung vom Band 

30 nur ein sehr geringer Staudruck seibst bei sehr langen 
Staustrecken aufbauen. Dabei kann das Band in der 
FOrderstrecke angeordnet sein. 

[001 0] Wesentlich in Kombination mit der Rollen-Reib- 
bandeinrichtung ist, daB zudem eine Einrichtung einfa- 

35 cher Bauart vorgesehen ist, die bei der Aufldsung eines 
Staus, bei dem die Betriebsmittel aneinandergefahren 
stilistehen, eine Vereinzelung der Betriebsmittel, d.h. 
ein Anfahren jeweils nur des vorderen Betriebsmittels, 
ermCglicht, ohne daB der ohnehin sehr geringe Stau- 

40 druck erhaht wird. Dies gelingt z.B. durch eine bei der 
Staubildung in Funktion tretende Auffahrentarretie- 
rungseinrichtung fur die Rollen des Betriebsmittels, die 
beim Anfahren des Betriebsmittels die Einschaltung der 
Arretierung der Rollen bewirkt, wenn zwischen dem 

45 anfahrenden Betriebsmittel und dem nachfolgenden 
Betriebsmittel ein bestimmter Abstand hergestellt ist. 
Auf diese Weise wird der Antrieb der Leichtgutfarderein- 
richtung bei der Auf ISsung des Staus immer nur mit der 
Mitnahmereibkraft eines Betriebsmittels beaufschiagt, 

so so daB die erfindungsgemaBe Leichtgutfardereinrich- 
tung insgesamt mit einer relativ schwachen Antriebslei- 
stung auskommt. 

[001 1 ] Nach der Erfindung tritt somit der Antriebsme- 
chanismus des im Stau auffahrenden Betriebsmittels 
55 beim Auffahren auBer Eingriff. Beim Wegfahren des vor- 
deren Betriebsmittels aus dem Stau wird erfindungsge- 
maB der Antriebsmechanismus des nachfahrenden 
Betriebsmittels durch die Einschaltung der Arretierein- 
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richtung zertverzogert aktiviert, so daB alle Betriebsmit- 
tel mit Abstand anfahren und folgen. DemgemaB 
arbeitet die neue Leichtgutfordereinrichtung mit einem 
erheblich besseren Wirkungsgrad als alle bekannten 
Leichtgutfordereinrichtungen. 

[001 2] Die Reibkrafte des Antriebsmechanismus kOn- 
nen bei der erfindungsgemaBen LeichtgutfOrdereinrich- 
tung so gewahrt werden, daB auch Steigungen und 
Gefalle durchfahren werden kOnnen, wobei sie auch 
durch zusatzlichen Andoick von oben unterstOtzt wer- 
. den kOnnen. 

[0013] Die Verwendung der erfindungsgemaBen 
Leichtgutfordereinrichtung ist insbesondere gunstig bei 
Anlagen mit langen Staustrecken bzw. in Pufferanlagen 
mit hohem Fullungsgrad. Die erf indungsgemaBe Leicht- 
gutfordereinrichtung zeichnet sich insbesondere durch 
einen geringen Leistungsbedarf, gehngen anlagentech- 
nischen Aufwand und geringen Energieverbrauch aus. 
Daruber hinaus ist die erf indungsgemaBe Leichtgutfor- 
dereinrichtung verschleiBarm. 

[0014] Ein.tragender Gedanke der Erfindung liegt 
darin, ein gestopptes Betriebsmrttel jeweils durch das 
vorausfahrende Betriebsmittel zeitverzOgertzum Anfah- 
ren freizuschalten. 

[001 5] Dieses Grundprinzip ist auch bei HangefOrder- 
systemen anwendbar, wobei die Laufflachen und das 
Zugmittel auch auf unterschiedlichen Ebenen angeord- 
net werden kOnnen. 

[0016] GemaB der Ausfuhrungsform nach Anspruch 
1 1 sind die Wagen der Leichtgutfordereinrichtung zwei- 
teilig aus einem Antriebswagen und einem Transport- 
wagen ausgebiidet, so daB der an ein Zugmittel 
koppelbare Antriebswagen nicht durch das Gewicht des 
zu befOrdernden Gutes belastet wird. 
[0017] Ist ein Wagen an das Zugmittel angekoppelt, 
so wird das Zugmittel nur durch die durch das Gewicht 
des Antriebswagens vorgegebene Kraftkomponente 
belastet. Die Belastung des Zugmittels ist somrt unab- 
hangig vom Gewicht des zu transport erenden Gutes, 
so daB die zwischen dem Zugmittel und deren Unter- 
lage auftretende Reibkraftkomponente selbst bei Ein- 
kopplung einer Vielzahl von mit einem zu 
transportierenden Gut belasteten Wagen gering ist, 
wodurch die notwendige Antriebsleistung gering gehal- 
tenwird. 

[0018] Zudem ermOglicht die separate Ausbildung als 
Antriebswagen und Transportwagen, daB die Wagen 
beztiglich Unebenheiten am Zugmittel bzw. an ihren 
Auflageflachen unempfindlich sind, da jeweils nur ein 
Wagen die Unebenheiten ausgleichen muB. 
[0019] Das erf indungsgemaBe Prinzip laBt sich auf 
fast alle bekannten Leichtgutfordereinrichtungen uber- 
tragen. Beispielhaft sind in der Zeichnung besonders 
geeignete Betriebsmittel abgebildet und anhand dieser 
Abbildung die Erfindung im folgenden naher erlautert 
Es zeigen: 



Fig. 1 



schematisch eine Seitenansicht eines 



erfindungsgemaBen Betriebsmittels in einer 
Betriebsstellung wahrend des Transports, 

Fig. 2 schematisch eine Seitenansicht des 
5 erfindungsgemaBen Betriebsmittels nach 

Fig. 1 in einer Betriebsstellung wahrend des 
Staus. 

Fig. 3 schematisch einen vertikalen Langsschnrtt 
10 durch ein zwertes Ausfuhrungsbeispiel 

eines erfindungsgemaBen Betriebsmittels; 

Fig. 4 schematisch einen horizontalen Querschnrtt 
durch das erf indungsgemaBe Betriebsmittel 
is nach Fig. 3 entlang der Unie l-l mit Blick- 

richtung in Pfeilrichtung; 

Fig. 5 schematisch einen vertikalen Querschnrtt 
durch das erfindungsgemaBe Betriebsmittel 
20 nach Fig. 3 entlang der Linie IMI mit Blick- 

richtung in Pfeilrichtung; 

Fig. 6 schematisch eine Seitenansicht im Langs- 
schnitt durch eine weitere Ausfuhrungsform 
25 eines Betriebsmittels in einer Betriebsstel- 

lung wahrend eines Staus; 

Fig. 7 schematisch einen Schnitt langs der Linie 
A- A in Fig. 6 mit Blickrichtung in Pfeilrich- 
30 tung; 

Fig. 8 schematisch einen Schnitt langs der Linie 
B-B in Fig. 6 mit Blickrichtung in Pfeilrich- 
tung; 

35 

Fig. 9 schematisch eine Draufsicht auf eine Wei- 
che; 

Fig. 10 schematisch einen Schnitt langs der Linie 
40 C-C in Fig. 9 mit Blickrichtung in Pfeilrich- 

tung; 

Fig. 1 1 schematisch einen Schnitt langs der Linie 
D-D in Fig. 10 mit Blickrichtung in Pfeilrich- 
45 tung. 

[0020] Eine erste Ausfuhrungsform der erfindungs- 
gemaBen Leichtgutfordereinrichtung ist in den Fig. 1 bis 
5 dargestellt. Sie weist als Betriebsmrttel Wagen 1 auf, 

so die auf Schienen 2 verfahrbar sind. Entlang der Schie- 
nen 2 wird als Zugmittel ein nach unten abgestutztes 
Band 3 gefuhrt, das kontinuierlich angetrieben wird, und 
an das sich die Wagen 1 durch Reibineingriffnahme 
ankoppeln kOnnen, urn vom Band entlang der Schienen 

55 2 in Fahrtrichtung (Pfeil 4) gezogen zu werden. 

[0021] Das Band 3 ist zwischen zwei Schienen 2 
angeordnet, die seitlich mit jeweils einer horizontalen, 
schmalen Laufflache 5 fur die Wagen 1 an das Band 3 
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angrenzen. Die Oberserten der Laufflachen 5 und die 
Oberseite des Bandes 3 sind auf gleicher HOhe ange- 
ordnet, so daB sie in einer Ebene liegen und eine glatte 
durchgehende Flache bilden. 

[0022] Zur Fuhrung der Wagen 1 weisen die Schienen 
2 seitliche, sich nach oben erstreckende Wande 8 auf, 
die in ihrem oberen Randbereich 9 schrag nach innen 
verlaufen und mit Abstand zueinander an ihrem oberen 
Rand 10 enden, so daB zu befOrderndes Leichtgut von 
oben durch den Zwischenraum zwischen den oberen 
Randem 10 auf die Wagen 1 aufgebracht werden kann. 
Die Wagen werden durch die Wande 8 der Schiene 2 
sertlich gefuhrt und durch die oberen nach innen gebo- 
genen Randbereiche 9 auf den Laufflachen 5 der Schie- 
nen 2 gehalten. Die seitliche Fuhrung kann durch am 
Wagen 1 an einer vertikalen Achse gelagerte FOh- 
rungsrollen unterstGtzt werden. 

[0023] Die Wagen 1 liegen auf den Laufflachen 5 der 
Schienen 2 mit vier Laufrollen 11 auf, die jeweils paar- 
weise an einer horizontal en Achse 1 2 befestigt sind und 
sich frei drehen kdnnen. Die Mitnahme der Wagen 1 
wird durch Mitnahmerollen 15 bewirkt, die am Wagen 1 
an weiteren horizontalen Achsen 16 gelagert sind. 
[0024] Der Wagen 1 ist aus einem U-fOrmigen, nach 
unten offenen Antriebswagen 17 aufgebaut, mit einer 
Deckenwandung 18 und zwei Seitenwandungen 19, 
wobei an den in Fahrtrichtung vorderen bzw. hinteren 
Enden jeweils eine der Mitnahmerollen 15 zwischen 
den Seitenwandungen 19 des Antriebswagens 1 7 gela- 
gert ist. Die Dekkenwandung 18 ist nur im Bereich des 
vorderen bzw. hinteren Ende des Antriebswagens 17 
ausgebildet, so daB der Antriebswagen 17 im mittigen 
Bereich nach oben hin off en ist. In dem nach oben hin 
offenen Bereich des Antriebswagens 1 7 ist ein im Quer- 
schnitt U-fdrmiger, nach unten offener Transportwagen 
22 eingesetzt, an dem die Laufrollen 1 1 mrt ihren Ach- 
sen 12 gelagert sind. Die Breite des Transportwagens 
22 ist schmaler als die des Antriebswagens 1 7, so daB 
er zwischen den Seitenwandungen 19 des Antriebswa- 
gens 1 7 mit etwas Spiel sitzt und senkrecht zum Band 3 
ausweichen kann. Die Laufrollen 11 sind auBen am U- 
formigen Transportwagen 22 angeordnet, so daB sie 
bezGglich der Mitnahmerollen 15 seitlich nach auBen 
versetzt sind und nicht auf dem Band 3 auf liegen. 
[0025] Das Vorsehen jeweils einer Mitnahmerolle 15 
am vorderen bzw. hinteren Ende des Wagens 1 ermfig- 
licht einen kontinuierlichen Ubergang uber einen Zwi- 
schenraum zwischen zwei hintereinander 
angeordneten BSndern 3. 

[0026] Der Transportwagen 22 ist hdher als der 
Antriebswagen 17, so daB er nach oben uber den 
Antriebswagen 17 vorsteht. An der Oberseite des 
Transportwagens 22 ist eine Tragplatte 23 ausgebildet, 
die sich uber die gesamte Lange des Antriebswagens 
17 erstreckt und in Fahrtrichtung nach vorne etwas am 
Antriebswagen 17 ubersteht. Die Tragplatte 23 bildet mit 
ihrer Oberseite eine Transportflache 24 zur Aufnahme 
der zu transporter end en Leichtguter. 



[0027] Die Aufteilung des Wagens 1 in Antriebswagen 
17 und Transportwagen 22 bewirkt, daB das Gewicht 
des zu befflrdemden Guts nur auf dem Transportwagen 
22 und nicht auf dem Antriebswagen 1 7 auf liegt, so daB 
5 das Band 3 durch das zu transportierende Gut nicht 
direkt mit seinem Gewicht belastet wird. Hierdurch wird 
die Reibung zwischen dem Band 3 und seiner Auf lage- 
f lache gering gehalten. 

[0028] Zudem ermOglicht die separate Ausbildung in 
10 Antriebswagen 17 und Transportwagen 22, daB der 
Wagen 1 bezuglich Unebenheiten am Band 3 bzw. an 
den Laufflachen 5 unempfindlich ist, da jeweils nur einer 
der Wagen 17, 22 die Unebenheiten ausgleichen muB, 
und nicht der Wagen 1 in seiner Gesamtheit den 
75 Unebenheiten ausweichen muB. Derartige Unebenhei- 
ten kQnnen durch Toleranzen an den entsprechenden 
Werkstucken Oder durch Verschmutzungen verursacht 
sein. 

[0029] In einer vereinfachten Ausfuhrungsform, die 

20 von diesem Prinzip der Lasttrennung Gebrauch macht. 
kann der Antriebswagen ohne zuschaltbare Koppelein- 
richtung zum Koppeln an das Zugmittel bzw. nur mit 
einem Schleif element ausgebildet sein, das permanent 
am Zugmittel in Reibkontakt steht. 

25 [0030] Die beiden am Antriebswagen 1 7 gelagerten 
Mitnahmerollen 15 sind symmetrisch zu einer vertikalen 
Quermittenebene25des Wagens 1 angeordnet, so daB 
sie auf dem mittig zwischen den Schienen 2 gefuhrten 
Band 3 aufliegen. Sie sind fur eine Reibineingriffnabme 

30 bzw. fur einen Reibkontakt mit dem Band 3 feststellbar 
bzw. arretierbar, so daB ihre Drehbarkeit behind ert ist 
und die Bewegung des Bandes 3 durch einen Reib- 
schluB zwischen dem Band 3 und einer Mantel- bzw. 
Lauff lache 26 der beiden arretierten Mitnahmerollen 15 

35 auf den Wagen 1 ubertragen wird. 

[0031] Wird die Arretierung der Mitnahmerollen 15 
gelOst, so drehen sich die Mitnahmerollen 15 frei und 
das Band 3 wird unter dem Wagen 1 hindurchgezogen, 
ohne daB eine zur Mitnahme des Wagens 1 ausrei- 

40 chende Kraftkomponente vom Band 3 auf den Wagen 1 
ubertragen wird. Der Wagen 1 wird somit durch Ldsen 
der Arretierung der Mitnahmerollen 15 vom Antrieb 
durch das Band 3 vollstandig entkoppelt. 
[0032] Die Mitnahmerollen 15 weisen von ihrer Man- 

45 tefflache 26 ausgehend eine Ringnut 29 auf, die kon- 
zentrisch um ihre Achse 16 und quermittig eingebracht 
ist, wobei die Ringnut 29 einen Nutboden 30 und zwei 
vertikale Nutwande 31 bildet. 

[0033] Am Nutboden 30 ist als Arretier element 32 ein 
so nach auBen vorstehender Vorsprung 33 ausgebildet. 
der entgegen der Drehrichtung (Pfeil 26) der Mitnahme- 
rolle 15 zur Bildung einer Flanke 37 etwas hinterschnit- 
ten ist. Als Arretierelement 32 kann aber auch ein Stiff 
bzw. Pin 38 vorgesehen sein, der sich in der Ringnut 29 
55 senkrecht zu den beiden Nutwanden 31 erstreckt und 
mit Abstand zum Nutboden 30 angeordnet ist. 
[0034] Das Arretierelement 32 steht mit einem Kipp- 
hebel 39 in funktioneller Verbindung, indem er zwischen 
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einer die Mrtnahmerollen 15 arretierenden und einer die 
Mrtnahmerollen 15 nicht arretlerenden Stellung ver- 
schwenkt werden kann, wobei der Kipphebel 39 in der 
die Mitnahmerollen 15 anretierenden Stellung in die 
Umfangsnut 29 soweit eintaucht, daB er in eine bei 
einer Drehung der Mitnahmerolle 15 durch das Arretier- 
element 32 beschriebenen Umlaufbahn 40 eingreift, so 
daB das Arretierelement 32, 33 bzw. 38 gegen den 
. Kipphebel 39 stqBen kann und so die Bewegung des 
Arretierelements 32 und dadurch die Mitnahmerolle 15 
blockiert bzw. arretiert. 

[0035] Der Kipphebel 39 ist aus einem geraden, lang- 
gestrecklen, flachstabfdrmigen GrundkBrper 43 ausge- 
bildet, der sich zwischen den Mitnahmerollen 15 
erstreckt und zwei Eingriffsbereiche 44 aufweist, die 
derart bemaBt sind, daB sie jeweils in eine Ringnut 29 
der Mitnahmerollen 15 eingreifen konnen, urn die Mit- 
nahmerollen 15 arretieren zu kannen. 
[0036] Der Kipphebel 39 ist im Bereich der Langsmitte 
des Wagens 1 mittels einer horizorrtalen, quer zur 
Langsrichtung des Wagens 1 angeordneten Kipphebe- 
lachse 45 schwenkbar gelagert. Die Kipphebelachse 45 
ist etwa auf der H6he der Achsen 12, 16 der Rollen 1 1 , 
15 gelagert. Der GrundkOrper 43 des Kipphebels 39 ist 
oberhalb der Achsen 12, 16, 45 angeordnet, wobei ein 
Lagerbock 46 sich vom Kipphebel 39 nach unten zur 
Kipphebelachse 45 erstreckt und von dieser durchsetzt 
wird, wobei der Kipphebel 39 schwenkbar gelagert ist. 
Die Eingriffsbereiche 44 sind vorzugsweise symme- 
trisch urn die Kipphebelachse 45 angeordnet, so daB 
sich in der arretierenden Stellung des Kipphebels 39 die 
an den Mitnahmerollen 15 auftretenden Arretierungs- 
krafte kornpensieren. 

[0037] Da sich die Mitnahmerollen 15 am vorderen 
bzw. hinteren Ende des Wagens 1 befinden, erstreckt 
sich der Kipphebel 39 uber einen GroBteil der Langser- 
streckung des Wagens 1, so daB bererts bei einem Wei- 
nen Schwenkwinkel ein relativ langer Schwenkweg der 
jeweils im Endbereich des Kipphebels 39 vorgesehenen 
Eingriffsbereiche 44 bewirkt wird, wodurch ein sicheres 
Umschalten zwischen der die Mitnahmerollen 15 arre- 
tierenden und der die Mitnahmerollen 15 nicht arretie- 
renden Stellung gewahrleistet werden kann. 
[0038] Am in Fahrtrichtung hinteren Eingriffsbereich 
44 ist ein am Kipphebel 39 nach unten weisender 
Schenkel 47 vorgesehen, der das Arretierelement 32 in 
der arretierenden Stellung (Fig. 1) von oben mit einer 
spitz en, in Fahrtrichtung nach hinten zeigenden Arre- 
tiernase 50 hintergreift. Bei einer Schwenkbewegung in 
die nicht arretierende Stellung wird die Arretiernase 50 
nach unten und in Fahrtrichtung aus der Umlaufbahn 40 
des Arretierelementes 32 herausgeschwenkt, so daB 
sich die Mitnahmerolle 15 frei drehen kann. 
[0039] Der in Fahrtrichtung vordere Eingriffsbereich 
44 weist eine schmale Arretiernase 51 auf. Die Arretier- 
nase 51 erstreckt sich vom Grundkfirper 43 des Kipphe- 
bels 39 nach unten, wobei sie sich im oberen Bereich 
der Mitnahmerolle 15 in die Ringnut 29 erstreckt. Mit 



seinem in Fahrtrichtung vorderen Ende bildet die Arre- 
tiernase 51 eine kurze. schrag hinterschnrttene Arretier- 
kante 52. In der arretierenden Stellung des Kipphebels 
39 verlauft somrt die Arretiernase 51 in die Umfangsnut 

5 29 im oberen Bereich der Mitnahmerolle 15, wobei sich 
die Arretierkante 52 in der Umlaufbahn 40 des entspre- 
chenden Arretierelementes 32 befindet. Das Arretier- 
element 32 schlagt somit bei einer Drehung der 
Umlaufrolle 15 in RQckwartsrichtung (Pfeil 53) an der 

10 Arretierkante 52 an und arretiert bzw. blockiert die Mit- 
nahmerolle 15 gegen ein weiteres Drehen in RQck- 
wartsrichtung, so daB eine Reibmitnahme mit dem 
Band 3 bewirkt wird. 

[0040] Die Arretierkante 52 bzw. die Flanke 37 der 
15 Arretierelemente 32 sind etwa radial zur jeweiligen 
Achse 16 mit einem leichten Hinterschnitt ausgerichtet, 
so daB der Kipphebel 39 bei Anlage an den Arretierele- 
menten 32 in der die Mitnahmerollen 15 arretierenden 
Stellung fixiert wird. 
20 [0041] Bei einer Schwenkbewegung des Kipphebels 
39 aus seiner arretierenden, horizorrtalen Stellung wird 
dieser mit seinem in Fahrtrichtung vorderen Eingriffsbe- 
reich 44 nach oben geschwenkt, so daB der Arretiersteg 
51 mit seiner Arretierkante 52 aus der Umlaufbahn 40 
25 des entsprechenden Arretierelementes 32 bewegt wird 
und sich die darunter angeordnete Mitnahmerolle 15 
frei drehen kann. 

[0042] Das in Fahrtrichtung vordere Ende des Kipphe- 
bels 39 erstreckt sich uber die vordere Mitnahmerolle 15 

30 hinweg und stent am Antriebswagen 17 vor, wobei es 
einen Auflaufsteg 54 bildet. Der Auflaufsteg 54 weist 
eine vom freien Ende ausgehende nach hinten unten 
schrag verlaufende Auflaufschrage 57 auf, die beim 
Auffahren auf einen in Fahrtrichtung vorderen Wagen 1 

35 mit einem von diesem vorderen Wagen nach hinten 
abstehende, starr ausgebildete Auflauframpe 58 
zusammenwirkt, indem der Auflaufsteg 54 mit seiner 
Auflaufkante 57 auf die Auflauframpe 58 gleitet. Hier- 
durch wird der Auflaufsteg 54 angehobeh und eine die 

40 arretierende Stellung entriegelnde Schwenkbewegung 
des Kipphebels 39 bewirkt. 

[0043] Wesentlich ist hierbei, daB durch das Zusam- 
menstoSen des Auflaufstegs 54 mit der Auflauframpe 
58 der Auflaufsteg 54 nach oben gedruckt wird und die 

45 Schwenkbewegung des Kipphebels 39 um die Kipphe- 
belachse 45 bewirkt, wodurch die beiden Mitnahmerol- 
ien 15 entarretiert bzw. entriegelt werden. Beim 
ZusammenstoBen bzw. An ein and erf ahr en zweier 
Wagen 1 rutscht der Auflaufsteg 54 des hinteren 

so Wagens 1 um einen bestimmten Weg 59 auf die Auf- 
lauframpe 58 des vorderen Wagens 1, bis die beiden 
Wagen 1 mit ihren Tragpiatten 23, die am hinteren 
Wagen nach vorne uberstehen, aneinanderstoBen. Der 
Gleitweg 59 ist somit durch die Tragpiatten 23 auf eine 

55 def inierte Lange, bspw. 5 - 6 mm, begrenzt. 

[0044] Beim Aufldsen eines Staus wird der vordere 
Wagen 1 vom hinteren Wagen 1 durch das Band 3 weg- 
gezogen, wobei der Auflaufsteg 54 des hinteren 
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Wagens 1 von der Auflauframpe 58 des vorderen 
Wagens 1 gleitet und wiederum den definierten Gleit- 
weg 59 auf der Auflauframpe 58 zurucWegt. Erst nach 
dem vollstandigen Abgleiten des Auflaufstegs 54 von 
der Auflauframpe 58 schwenkt der Kipphebel 39 auf- 
grund seines Gewichts wieder in die die Mitnahmerollen 
15 arretierende, z. B. horizontale Stellung, so daB die 
Reibineingrrffnahme mit dem Band 3 wieder hergestellt 
wird. Durch das Verrutschen des Auflaufstegs 54 ent- 
lang des Abzugweges 59 verzOgert sich somit die 
erneute Arretierung um eine bestimmte Zeitdauer At 
bezuglich des Zeitpunktes der Arretierung bzw. Reibin- 
eingriffnahme des vorderen Wagens 1 mit dem Band 3. 
Diese Zeitverzdgerung um At hat zur Folge, daB bei 
einer Auf IGsung eines Staus nicht alle Wagen 1 gleich- 
zeitig mit dem Band 3 in Eingriff treten, sondern die 
Wagen 1 nacheinander mit einem bestimmten zeitli- 
chen Abstand At an das Band 3 gekoppelt werden. 
Somit wird das Band 3 beim Auflosen eines Staues 
jeweils nur mit der Beschleunigungsarbeit fur einen ein- 
zigen Wagen 1 beaufschlagt, da erst nachdem sich ein 
bestimmter Abstand zwischen zwei aufeinanderfbl- 
gende Wagen 1 eingestellt hat, der nachfolgende 
Wagen 1 beschleunigt wird. 

[0045] Dadurch. daB der Auf laufsteg 54 auf der Auf- 
lauframpe 58 entlang dem Gleitweg bzw. Abzugweg 59 
verschoben werden kann, ohne sofort in seine horizon- 
tale Stellung uberzugehen, wird die die Rollen 15 nicht 
arretierende Stellung definiert eingenommen, wobei der 
Ubergang in die andere Stellung einem kurzen 
Umschalten entspricht. 

[0046] Die Wagen 1 kdnnen mit einer einfachen Beta- 
tigungseinrichtung fur die Schwenkeinrichtung an einer 
vorbestimmten Stelle der Schienen 2 angehalten wer- 
den, wobei z. B. ein Schwenkarm in den Fahrweg des 
Wagens 1 geschwenkt wird, so daB der Auf laufsteg 54 
an den Schwenkarm anstOBt und angehoben wird. 
Hierdurch werden die Mitnahmerollen 15 entarretiert, 
wodurch der Wagen 1 vom Band 3 entkoppelt wird, so 
daB auf den Wagen 1 kein Antriebsmoment ubertragen 
wird. Der entkoppelte Wagen 1 wird durch den 
Schwenkarm angehalten, wobei vom Schwenkarm nur 
ein geringes Kraftmoment auf gebracht werden muB. 
[0047] Die Erf indung ist nicht auf die oben dargestellte 
Ausfuhrungsform mit einer Reibineingriffnahme zwi- 
schen dem a!s Zugmittel vorgesehenen Band 3 und den 
Mitnahmerollen 15 beschrankt, sondern es sind auch 
andere zwischen dem Zugmittel und den Betriebsmit- 
teln wirkende Koppelmechanismen bzw. Koppeleinrich- 
tungen mdglich. Beispielsweise kann das Zugmittel 
eine Kette sein, in die der Kipphebel 39 direkt eingreift 
Oder anstatt des Kipphebeis 39 kann auch ein vertikal 
ausgerichteter und vertikal verschiebbarer Stiff vorge- 
sehen sein, der mittels einer Steuereinrichtung, umfas- 
send einen Auflaufsteg und einer Auflauframpe in einer 
Stauzone angehoben wird und beim Aufiasen des 
Staus sich beispielsweise in der oben angegebenen Art 
und Weise senkt, so daB er zwischen die Kettenglieder 



der Kette eingreift und so eine kraftschlussige Verbin- 
dung zur Kette herstelrt. 

[0048] Somit ist ein wesentliches der Erfindung 
zugrundeliegendes Prinzip, daB bei einer AuflOsung 

5 eines Staus die Betriebsmittel mit zeitlichem bzw. strek- 
kenmaBigem Abstand an das Zugmittel gekoppelt wer- 
den, indem eine Steuereinrichtung fur die 
Kopplungseinrichtung vorgesehen ist, die eine funktio- 
nelle Verbindung zwischen zwei aufeinander folgende 

10 Betriebsmittel in einem Stau herstellt, so daB das Weg- 
fahren des in Fahrtrichtung vorderen Betriebsmittels die 
Kopplung an das Zugmittel des nachfolgenden 
Betriebsmittels zeitverzdgert ausldst. 
[0049] Die Steuereinrichtung kann wie im oben ange- 

15 gebenen Ausfuhrungsbeispiel durch eine rein mechani- 
sche Einrichtung verwirklicht sein, wobei es aber auch 
mdgliche ist, die zeitiiche Verzogerung mittels einer 
elektrischen Schaltung zu steuern, die mit einem Auf- 
fahrsensor zum Wahrnehmen eines weiteren Betriebs- 

20 mittels verbunden ist, das sich in Fahrtrichtung 
unmittelbar vor dem den Auffahrsensor aufweisenden 
Betriebsmittel befindet und entsprechend dem wahrge- 
nommenen Signal eine Kopplungseinrichtung zum 
kraft- Oder formschlussigen Koppeln mit dem kontinuier- 

25 lich angetriebenen Zugmittel ansteuert. 

[0050] Die Mrtnahme der Betriebsmittel an dem Zug- 
mittel wird hierbei so gewahlt, daB neben Bogen und 
Weichen auch Steigungen und Gefalle durchfahren 
werden kann en. 

30 [0051] Die Erfindung kann auch mit einem seitlich 
neben dem Wagen 1 bzw. oberhalb der Wagen 1 ange- 
ordneten Zugmittel verwirklicht werden, beispielsweise 
als HSngeforderer. Ferner kann die Auflaufschrage 57 
auch an der Auflauframpe 58 ausgebildet sein. 

35 [0052] Ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel eines 
Wagens 1 fur eine erfindungsgemaBe Leichtgutfarder- 
einrichtung ist in den Fig. 6 bis 8 gezeigt. 
[0053] Teile, die in der Funktioh mit gleichen Teilen 
des erst en Ausfuhrungsbei spiels ubereinstimmen, sind 

40 mit gleichen Bezugszeichen bezeichnet. 

[0054] Der Wagen i ist wiederum zweiteilig aus einem 
Transportwagen 22 und einem Antriebswagen 17 aus- 
gebildet. Der Transportwagen 22 weist vier Laufrollen 
1 1 auf, die an zwei Achsen 12 gelagert sind. Der Trans- 

45 portwagen 22 ist aus einem nach unten offenen U-for- 
migen Profil mit einer Deckenwandung 60 und zwei 
Seitenwandungen 61 ausgebildet. Am in Fahrtrichtung 
vorderen und hinteren Endbereich des Transportwa- 
gens 22 ist an der Deckenwandung 60 jeweils eine hori- 

50 zontal angeordnete Fuhrungsrolle 62 und jeweils ein die 
Fuhrungsrolle 62 zentral durchgreifender und nach 
oben vorstehender Fixierzapfen 63 vorgesehen. An den 
Fixierzapfen 63 kannen Einrichtungen zum Aufnehmen 
des zu transportierenden Gutes befestigt werden. Die 

55 Fuhrungsrollen 62 dienen dazu, den Wagen bei Bogen- 
fahrten zu fuhren. 

[0055] Im Gegensatz zum ersten Ausfuhrungsbeispiel 
ist beim zweiten Ausfuhrungsbeispiel der Antriebswa- 
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gen 1 7 innerhalb des Transportwagens 22 angeordnet. 
Der Antriebswagen 17 weist ein Chassis mit zwei Sei- 
tenwandungen 65 auf, die an ihrem in Fahrtrichtung vor- 
deren und hinteren Endbereich jeweits uber eine Achse 
16 verbunden sind, auf weicher je eine Mitnahmerolle 

66 gelagert ist Die Mitnahmerolle 66 ist einteilig aus 
einer zentralen, zyiinderfOrmigen Buchse 67 und einem 
mittig an der Buchse 67 angefbrmten Rollenkflrper 68 
(Fig. 8) ausgebildet, der sich in Achsrichtung nur uber 
einen Teilbereich der Buchse 67 erstreckl. Die Buchse 

67 Hegt an den Seitenwandungen 65 an. Im Rollenkor- 
per 68 ist parallel zur Achse 16 ein Strft 38 eingebracht, 
der an beiden Seiten des Rollenkdrpers 68 vorsteht und 
als Arretier element 32 dient. 

[0056] In der Langsmitte des Antriebwagens 1 7 ist 
eine Kipphebelachse 45 zur Lagerung eines Kipphe- 
bels 39 quer zur Fahrtrichtung angeordnet. Der Kipphe- 
bel 39 ist zwischen den Seitenwandungen 65 
angeordnet und erstreckt sich in Langsrichtung, wobei 
er an seinem in Fahrtrichtung hinteren Ende einen Ein- 
griffsbereich 44 in Form einer Eingriffsgabel 70 auf- 
weist, die zum Arretieren der hinteren Mitnahmerolle 66 
zwei Gabelstege 71 aufweist, die den Rollenkfirper 68 
der hinteren Antriebsrolle 66 umgreifen und in die 
Umlaufbahn des Stiftes 38 der Mitnahmerolle 66 
geschwenkt werden konnen, so daB si e zum Arretieren 
der Mitnahmerolle 66 mit einer Arretierkante 72 die 
Umlaufbahn des Stiftes 38 blokkieren. Hierdurch ist die 
Antriebsrolle 66 fur eine Mitnahme am Zugmittel bzw. 
FOrderband 3 arretiert. 

[0057J Im Bereich der in Fahrtrichtung vorderen Mit- 
nahmerolle 66 ist der Kipphebel 39 mit einer Stufe 73 
nach oben versetzt und aus zwei schmalen Stegen 74 
ausgebildet, die im Bereich zwischen den Seitenwan- 
dungen 65 und dem Rollenkfirper 68 der Mitnahmerolle 
66 angeordnet sind. An dem in Fahrtrichtung vorderen 
Ende der Stege 74 ist ein die beiden schmalen Stege 74 
verbindender und sich nach vorne erstreckender Steg- 
korper 75 angebunden, der mit seinem vorderen Ende 
einen Auflaufsteg 54 bildet und eine Auflaufschrage 57 
aufweist. 

[0058] Die beiden schmalen Stege 74 begrenzen eine 
rechteckige Offnung, in die die Antriebsrolle 66 mit 
ihrem oberen Bereich ragt. Die schmalen Stege 74 wei- 
sen eine nach unten offene Ausnehmung 76 auf. Die 
Ausnehmung 76 ist von einer Bogenkante 77 und einer 
kurzen, schrag nach vorne unten verlaufenden Ein- 
griffskante 78 begrenzt Wird der Kipphebel 39 um die 
Achse 45 geschwenkt, so daB der vordere Bereich des 
Kipphebels 39 abgesenkt und der hintere Bereich ange- 
hoben wird, so greifen die Arretierkanten 72 und 78 in 
die Umlaufbahn der Stifte 38 ein, wobei die Arretierkan- 
ten 72 und 78 etwa radial zur jeweiligen Achse 16 mit 
einem leichten Hinterschnitt ausgerichtet sind, so dal3 
sie von den Stiffen 38 hintergriffen werden, wobei der 
Kipphebel 39 in der die Mitnahmerollen 66 arretieren- 
den Stellung f ixiert wird. 

[0059] Etwa in der Mitte zwischen der Kipphebelachse 



45 und dem in Fahrtrichtung hinteren Eingrrffsbereich 
44 ist am Kipphebel 39 ein quer zur Fahrtrichtung ange- 
ordneter Flugelsteg 79 angebunden, der beidseitig 
unter dem Antriebswagen 1 7 und dem Transportwagen 

5 22 vorsteht und nach oben verlaufend abgewinkelt ist, 
so daB der FlOgelsteg 79 im Querschnitt etwa U-fOrmig 
ausgebildet ist. An den oberen Endbereichen des U-fOr- 
migen Flugelstegs 79 sind schrag in Fahrtrichtung nach 
hinten ansteigende Entarretierungskanten 80 ausgebil- 

10 del. Stoppelemente 81 sind in Fahrtrichtung hinter den 
oberen Endbereichen des U-formigen Flugelstegs 79 
angeordnet, wobei die Stoppelemente 81 jeweils eine 
. Offnung 82 in den Seitenwandungen 65 des Transport- 
wagens 22 durchgrerfen und am Antriebswagen 17 

is befestigt sind. 

[0060] Bei der Ausfuhrungsform mit Entarretierungs- 
kante 80 und Stoppelement 81 ist es mfiglich, einen 
Schwenkarm auch wahrend des Vorbeifahrens eines 
Wagens 1 in den Fahrweg des Wagens 1 zu schwen- 

20 ken, um hierdurch den Wagen 1 anzuhaiten. Der 
Schwenkarm sollte hierbei auf Hone der Entarretie- 
rungskanten 80 in den Fahrweg geschwenkt werden, 
wodurch der Flugelsteg 79 nach unten gedruckt und der 
Kipphebel 39 geschwenkt wird, so daB die Eingriffsbe- 

25 reiche 44 aus ihrer die Mitnahmerollen 66 arretierenden 
Stellung geschwenkt werden. Hierdurch wird der 
Antrieb des Wagens 1 unterbrochen, so daB er zum 
Stillstand kommt. Der in den Fahrweg geschwenkte 
Schwenkarm liegt hierbei am Stoppelement 81 an und 

30 beaufschlagt den FlOgelsteg 79 von oben, so daB der 
Kipphebel 39 solange in der entarretierten Stellung 
gehalten wird, solange der Schwenkarm in den Fahr- 
weg geschwenkt ist. 

[0061] Vorteilhaft am zweiten Ausfuhrungsbeispiel 

35 hinsichtlich des Wagens 1 der erfindungsgemaBen 
Leichtgutfdrdereinrichtung ist, daB die Laufrollen 1 1 mit 
maximalem Langsabstand angeordnet sind, so daB der 
Wagen 1 eine hohe Kippfestigkeit aufweist. Fern er ist es 
vorteilhaft, daB die schmalen RollenkOrper 68 mittig an 

40 der Mitnahmerolle 66 angeordnet sind, so daB sie mittig 
mit ihrer Kontaktflache auf einem FOrderband 3 auf lie- 
gen. Durch die mittige Auflage auf dem Band 3 wird 
sichergestelrt, daB in Kurvenfahrten der Kontakt zwi- 
schen dem Fdrderband 3 und den Mitnahmerollen 66 

45 aufrechterhalten wird. 

[0062] Diese Anordnung mit sehr wertem Radabstand 
zwischen den Laufrollen 1 1 und etwas kurzerem Rad- 
abstand zwischen den mittig aufliegenden Mitnahmerol- 
len 66 ist sehr vorteilhaft fur das Durchfahren von sehr 

50 engen Kurven, wie sie beispielsweise bei der in den Fig. 
9 bis 1 1 gezeigten Weiche 100 auftreten. 
[0063] Die Weiche 100 weist eine Hauptstrecke 101 
und eine im rechten Winkel zur Hauptstrecke 101 ange- 
ordnete Abzweigstrecke 102 auf. Auf der Hauptstrecke 

55 101 ist als Zugmittel ein Hauptfdrderband 103 angeord- 
net und auf der Abzweigstrecke 102 ist ein im Bereich 
der Abzweigstrecke um eine Umlenkrolle 104a gefuhr- 
tes Nebenfdrderband 104 vorgesehen. 
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[0064] Die F6rderbander 103, 104 werden seitlich von 
Schienenelementen 105, 106 und 107 Qberlappt, auf 
welchen die Laufrollen 11 aufliegen (Fig. 11). 
[0065] Das Schienenelement 105 ist streifenfOrmig 
ausgebildet und liegt am Hauptforderband 103 an, 5 
wobei dessen Lange etwa der eines Wagens 1 ent- 
spricht und beispielsweise 30 cm betragt. Das Schie- 
nenelement 106 ist ein Winkel element, das an beiden 
Forderbandern 103, 104 anliegt Das Schienenelement 
107 ist streifenfarmig ausgebildet und I3ngs dem 10 
Nebenfarderband 104 angeordnet. Die Weiche 100 
weist ein Bruckenelement 110 auf, das als winkelfar- 
mige Platte mit zwei Schenkeln 111, 112 ausgebildet 
ist, wobei der Schenkel 1 1 1 auf dem Schienenelement 
105 auf liegt und daran befestigt ist, und das andere 15 
Schenkelelernent 112 sich von dem Schienenelement 
105 uber das Fdrderband 103 zum Schienenelement 
107 erstreckt. Im Innenbereich weist das Winkelelement 
107 eine bogenfOrmige Begrenzungskante 113 auf, die 
parallel zu einer Kurvenmittellinie 114 veriauft. Diese 20 
Kurvenmittellinie weist einen Kurvenradius von etwa 
100 bis 150 cm auf. 

[0066] Die Schenkel 111, 112 sind an ihren freien 
Enden mit allmahlich ansteigenden Rampen 115, 116 
ausgebildet so daft die auf das Bruckenelement 110 25 
auffahrenden Laufrollen angehoben werden und der 
Wagen 1 eine Schraglage einnimmt, was das Durchfah- 
ren der Kurve beim Abzweigen erleichtert. Die bogen- 
formigen Begrenzungskanten 113 sind etwas 
abgeschragt, so daB die Mitnahmerollen 15. 66 und die 30 
weiteren Laufrollen 11 von geradeaus fahrenden 
Wagen 1 auf das Bruckenelement 110 auffahren kfin- 
nen. An der in Fahrtrichtung der bogenfarmigen 
Begrenzungskante 113 gegenuberliegenden Kante 117 
ist das Bruckenelement 110 abgeschragt, so daB die 35 
Wagen 1 ohne Stufe geradeaus vom Bruckenelement 
110 abfahren kOnnen. 

[0067] Auf Hahe der Fuhrungsrollen 62 sind zu den 
Schienenabschnitten 105, 106, 107 korrespondierende 
Schienenelemente 120, 121, 122 angeordnet die ein 40 
Ausscheren von der Fahrbahn der Wagen 1 verhindern. 
[0068] Die Fuhrungselemente 120, 121, 122 wirken 
mit einem Schwenkarm 123 zusammen, der um eine 
vertikale Achse 124 an einem Schwenkelement 125 
befestigt ist. Das Schwenkelement 125 ist seitlich im 45 
Bereich des Schienenabschnittes 107 bzw. des Fuh- 
rungselementes 122 auf Hahe der Umlenkrolle 104a 
des Nebenforderbandes 104 befestigt. Der Schwenk- 
arm 123 weist eine geradlinige AuBenkante 126 und 
eine bogenfdrmige Innenkante 127 auf. Mit einer freien so 
Spitze 128 liegt der Schwenkarm 123 an dem FGh- 
rungselement 121 an, das den Innenbereich der durch- 
fahrenden Kurve begrenzt Die stellt den Geradeaus- 
Zustand der Weiche dar, wobei die Fuhrungselemente 
121 , 122 durch die geradlinige AuBenkante 126 mitein- 55 
anderverbunden sind. In einem Abzweig-Zustand wird 
die freie Spitze 128 des Schwenkarms 123 uber das 
Hauptfarderband 103 hinweg geschwenkt, bis es mit 



dem Fuhrungselement 120 in Beruhrung kommt, wobei 
die freie Spitze 128 in einer Ausnehmung 129 des FOh- 
rungselementes 120 eingrerft, so daB die bogenfdrmige 
Innenkante 127 eine glatte Verbindung zwischen den 
Fuhrungselementen 120, 122 bildet. In diesem 
Abzweig-Zustand werden die Wagen 1 an der bogenfar- 
migen Innenkante 127 entlang auf die Abzweigstrecke 
102 abgelenkt wobei die einen AuBenradius abfahren- 
den Laufrollen 11 auf dem BrOckenelement 110 das 
Fdrderband 103 queren. Hierdurch kommen die Lauf- 
rollen 11 nicht mit dem Farderband 103 in Beruhrung, 
so daB beim Abzweigen keine Querkrafte auf den 
Wagen 1 wirken. 

Patentanspruche 

1. Leichtgutfordereinrichtung mit mehreren staubaren 
Betriebsmitteln (1) zur Befdrderung von Leichtgut, 
wobei die Betriebsmittel langs einer Schiene (2) 
befordert werden und entlang der Schiene (2) ein 
kontinuierlich angetriebenes Zugmittel (3) gefuhrt 
ist, wobei die Betriebsmittel mit einer Koppelein- 
richtung zum kraftschlussigen Koppeln an das Zug- 
mittel (3) versehen sind, um eine Mitnahme des 
Betriebsmittels mit dem Zugmittel zu bewirken, und 
eine Steuereinrichtung vorgesehen ist, die beim 
Auffahren eines Betriebsmittels (1) auf ein Hinder- 
nis die Koppeleinrichtung so steuert, daB das 
Betriebsmittel vom Zugmittel (3) entkoppelt wird, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Koppeleinrichtung zumindest eine Mitnah- 
merolle (15) aufweist, die mit dem Zugmittel (3) 
standig in Beruhrung stent, und daB die Steuerein- 
richtung so ausgebildet ist, daB beim Entfernen des 
Hindernisses die Mitnahmerolle (15, 66) form- 
schlOssig arretiert wird. 

2. Leichtgutfardereinrichtung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Steuereinrichtung einen Kipphebel (39) 
aufweist, dessen in Fahrtrichtung (4) vorderes 
Ende einen Auflaufsteg (54) bildet, und der mit der 
Mitnahmerolle (15) funktionell in Verbindung steht, 
so daB er die Mitnahmerolle (15, 66) vollstandig 
freigibt, wenn der Auflaufsteg (54) auf ein Hindernis 
oder eine an einem weiteren Betriebsmittel befe- 
stigte Auflauframpe (58) anstdBt, und die Mitnah- 
merolle (15, 66) arretiert, wenn der Auflaufsteg (54) 
weder mit einem Hindernis noch mit einer Auflauf- 
rampe (58) in Beruhrung steht. 

3. Leichtgutfordereinrichtung nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Kipphebel (39) zum Arretieren der Mitnah- 
merolle (15) in eine Umlaufbahn (40) eines drehfest 
mit der Mitnahmerolle (15, 66) verbundenen Arre- 
tierelements (32) eingreift, so daB das Arretierele- 
ment (32) gegen den Kipphebel (39) stOBt und die 
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Bewegung der Mitnahmerolle (15, 66) arretiert. 

4. Leichtgutfardereinrichtung nach Anspruch 2 oder 3, 
dadurch gekennzelchnet, 

daB beim Auflaufen des Auflaufstegs (54) auf die 5 
Auflauframpe (58) der Aufiaufsteg (54) entlang 
eines bestimmten Gleitwegs (59) an der Auflauf- 
rampe (58) gleitet. 

5. Leichtgutfardereinrichtung nach einem der Anspru- 10 
che 2 bis 4, 

dadurch gekennzelchnet, 

daB an der Mitnahmerolle (15, 66) ein Arretierele- 
ment (32) vorgesehen ist, das bei der Drehung der 
Mitnahmerolle (15, 66) eine Umlaufbahn (40) 15 
beschreibt, in die der Kipphebel (39) mit einem Ein- 
grrffsbereich (44) zur Arretierung der Mitnahmerolle 
(15, 66) eingreifen kann, wobei mehrere Arretier- 
elemente (32) uber die Umlaufbahn (40) verteilt 
angeordnet sein kfinnen. 20 

6. Leichtgutfbrdereinrichtung nach einem oder meh- 
reren der Anspruche 2 bis 5, 

dadurch gekennzelchnet, 

daB das Betriebsmittel ein Wagen (1) ist und zwei 25 
Mitnahmerollen (15, 66) aufweist, die in Fahrtrich- 
tung (4) zueinander in LSngsrichtung versetzt 
angeordnet sind, und der Kipphebel (39) etwa in 
der Langsmitte des Wagens (1) gelagert ist und 
zwei Ringnuteingriffsbereiche (44) zum Arretieren 30 
der Mitnahmerollen (15, 66) aufweist, wobei ins- 
besondere die Eingriffsbereiche (44) symmetrisch 
urn die Lagerung des Kipphebels (39) angeordnet 
sind. 

35 

7. Leichtgutfardereinrichtung nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzelchnet, 

daB der Wagen (1) Laufrollen (11) aufweist, die 
bezuglich der Mitnahmerollen (15, 66) seitlich nach 
auBen versetzt angeordnet sind. 40 

8. Leichtgutfardereinrichtung nach Anspruch 6 Oder 7, 
dadurch gekennzelchnet, 

daB der Wagen (1) einen Antriebswagen (17), an 
dem die Mitnahmerollen (15, 66) gelagert sind, und 45 
einen Transportwagen (22) aufweist, an dem die 
Laufrollen (1 1) gelagert sind, wobei Transportwa- 
gen (22) und Antriebswagen (17) lose ineinander 
sitzen. 

50 

9. Leichtgutfardereinrichtung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzelchnet, 

daB die Steuereinrichtung als elektrische Schal- 
tung mit Zeitverzagerung ausgebildet ist. 

55 

10. Leichtgutfardereinrichtung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 10, 

dadurch gekennzelchnet, 



daB die Leichtgutfardereinrichtung als HSngefer- 
dereinrichtung ausgebildet ist. 

11. Leichtgutfardereinrichtung nach einem der AnsprG- 
chel bis 11, 

dadurch gekennzelchnet 

daB die Wagen (1) jeweils einen Antriebswagen 
(1 7), an dem die Koppeleinrichtung ausgebildet ist, 
und einen Transportwagen (22) zur Aufnahme des 
Gutes aufweisen, wobei die Transportwagen (22) 
und Antriebswagen (17) lose ineinander sitzen, so 
daB der Antriebswagen (17) nicht durch das 
Gewicht des zu befordernden Gutes belastet ist. 

12. Leichtgutfardereinrichtung nach Anspruch 1 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Transportwagen (22) Laufrollen (11) auf- 
weist und der Antriebswagen (17) zumindest eine 
Mitnahmerolle (15) aufweist, die mit dem Zugmittel 
in Beruhrung steht. 

13. Leichtgutfardereinrichtung nach einem der AnsprQ- 
che 1 bis 12, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB das Zugmittel ein Band (3) ist und das Band (3) 
zwischen zwei Laufflachen (5) der Schiene (2) 
angeordnet ist, wobei die Laufrollen (11) nur auf 
den Laufflachen (5) der Schiene (2) aufliegen bzw. 
sich daran abstutzen und die Mitnahmerollen (15, 
66) nur auf dem Band (3) und vorzugsweise mittig 
aufliegen bzw. sich daran abstutzen. 

14. Leichtgutfardereinrichtung nach Anspruch 13, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Laufflachen (5) und das Band (3) in einer 
Ebene angeordnet sind. 

1 5. Leichtgutfardereinrichtung nach Anspruch 1 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Laufflachen (5) und das Zugmittel in unter- 
schiedlichen Ebenen angeordnet sind, wobei die 
Schiene (2) und das an ihr gefuhrte Zugmittel einen 
geschlossenen Ring bilden. 

16. Leichtgutfardereinrichtung nach einem der AnsprG- 
che 11 bis 15, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB sowohl die Antriebswagen (17) als auch die 
Transportwagen (22) mit einem nach unten offenen 
U-farmigen Profil ausgebildet sind, wobei die 
Antriebswagen (17) in ihren mittigen Bereichen 
eine Offnung aufweisen, in der jeweils ein Trans- 
portwagen (22) mit Spiel sitzt, und die Transportwa- 
gen (22) an ihrer Oberseite jeweils eine Tragplatte 
(23) zur Aufnahme des zu transportierenden Gutes 
aufweisen, die sich uber die gesamte Lange des 
jeweiligen Wagens (1) erstreckt und mit dem 
Antriebswagen (17) nicht in Verbindung steht. 
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17. Leichtgutfordereinrichtung nach einem der AnsprO- 
che 11 bis 16, 

dadurch gekennzeichnet, 

da 6 die Koppeleinrichtung so ausgebildet ist, daB 
beim Auffahren eines ersten Wagens (1) auf einen 5 
zweiten, in Fahrtricntung (4) vorderen Wagen (1) 
der erste Wagen (1) vom Zugmittel entkoppelt wird, 
und beim Anfahren des vorderen Wagens (1) der 
nachfolgende Wagen (1) zertverzdgert an das Zug- 
mittel gekoppelt wird. 10 

18. Leichtgutfordereinrichung nach einem der AnsprQ- 
che 1 bis 17, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB eine Steuereinrichtung vorgesehen ist, die 75 
beim Auffahren eines ersten Wagens (1) auf einen 
zweiten, in Fahrtricntung (4) vorderen Wagen (1) 
die Koppeleinrichtung so steuert, daB der erste 
Wagen vpm Zugmittel entkoppelt wird, und beim 
Anfahren des vorderen Wagens (1) die Kbppelein- 20 
richtung so steuert, daB zeitverzOgert zum Anfah- 
ren des vorderen Wagens (1) der nachfolgende 
Wagen (1) an das Zugmittel gekoppelt wird. 

19. Leichtgutfordereinrichtung nach einem der AnsprQ- 25 
che 1 bis 17, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB eine Steuereinrichtung vorgesehen ist, die 
beim Auffahren eines ersten Wagens (1) auf einen 
zweiten, in Fahrtricntung (4) vorderen Wagen (1) 30 
die Koppeleinrichtung so steuert, daB der erste 
Wagen (1) vom Zugmittel vollstandig entkoppelt 
wird, so daB kein zum Antrieb des ersten Wagens 
(1) ausreichendes Antriebsmoment ubertragen 
wird, und beim Anfahren des vorderen Wagens (1) 35 
die Koppeleinrichtung so steuert, daB der nachfol- 
gende Wagen (1) an das Zugmittel gekoppelt wird. 

20. Leichtgutfordereinrichtung nach Anspruch 18 oder 

19, 40 

dadurch gekennzeichnet, 

daB die Steuereinrichtung einen in Fahrtrichtung 
vorne am Wagen (1) angeordneten Auflaufsteg (54) 
aufweist, der quer zur Fahrtrichtung bewegbar ist, 
und beim Auffahren von dem ersten auf den zwei- 45 
ten Wagen an eine am zweiten Wagen (1) befe- 
stigte Aufiauframpe (58) anstOBt, so daB der 
Auflaufsteg (54) mittels einer Auflaufschrage (57) 
bewegt wird und eine Entkopplung des Wagens (1) 
vom Zugmittel auslOst. so 

21. Leichtgutfordereinrichtung nach einem der Anspru- 
che 1 1 bis 20, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB ein jeder Wagen (1) zwei Mitnahmerollen (15) 55 
aufweist, die am in Fahrtrichtung (4) vorderen bzw. 
hinteren Ende des Wagens (1) angeordnet sind, 
und ein Kipphebel (39) etwa in der Langsmitte des 



Wagens (1) gelagert ist und zwei Eingriffsbereiche 
(44) zum Arretieren der Mitnahmerollen (15) auf- 
weist, wobei insbesondere die Eingriffsbereiche 
(44) symmetrisch urn die Lagerung des Kipphebels 
(39) angeordnet sind. 

22. Leichtgutfordereinrichtung nach Anspruch 1 1 oder 
12 

dadurch gekennzeichnet, 

daB das Zugmittel eine Kette oder ein Band mit Off- 
nungen in regelmaGigen Abstanden ist und die 
Koppeleinrichtung ein Element zum Eingreifen in 
das Zugmittel aufweist, urn den Wagen (1) kraft- 
oder formschlOssig an das Zugmittel zu koppeln, 
wobei das Element zum Eingreifen in das Zugmittel 
beispielsweise ein etwa senkrecht zum Zugmittel 
ausgerichteter Stift ist. 

23. Leichtgutfordereinrichtung nach Anspruch 1 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Antriebswagen (17) afs Koppeleinrichtung 
ein Schleif element aufweist, das permanent am 
Zugmittel in Reibkontakt stent. 

24. Leichtgutfordereinrichtung nach einem der AnsprQ- 
che 1 bis 21, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB der Kipphebel am Wagen (1) seitiich nach 
auBen gefuhrt ist und eine Entarretierungskante 
(80) aufweist, die von einem in den Fahrweg 
schwenkbaren Schwenkarm betatigbar ist, so daB 
die Mitnahme des Wagens (1 ) vom Zugmittel gelOst 
wird. 

25. Leichtgutfordereinrichtung nach einem der AnsprQ- 
che 1 bis 21, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB eine Weiche (100) mit einer Hauptstrecke 
(101) und einer Abzweigstrecke (102) vorgesehen 
ist, wobei die Hauptstrecke (101) ein durchgehen- 
des Zugmittel und ein das Zugmittel bereichsweise 
uberbruckendes Bruckenelement (110) aufweist, 
so daB beim Abzweigen am Wagen (1) angeord- 
nete Laufrollen (11) nicht mit dem Zugmittel in 
BerQhrung kommen. 

Claims 

1 . Conveyor for materials of light weight, having a plu- 
rality of operating means (1), capable of forming a 
backed-up group, for conveying material of light 
weight, the operating means being conveyed along 
a rail (2) and a continuously driven traction means 
(3) being guided along the rail (2), the operating 
means being provided with a coupling device for 
non-positive coupling to the traction means (3) in 
order to bring about the entrainment of the operat- 
ing means by the traction means, and a control 



10 



19 



EP 0 734 976 B1 



20 



device being provided which, when an operating 
means (1) moves up against an obstacle, controls 
the coupling device in a manner such that the oper- 
ating means is uncoupled from the traction means 
(3), characterized in that the coupling device pos- 
sesses at least one entraining roller (15) which is in 
constant contact with the traction means (3), and in 
that the control device is so designed that, when the 
obstacle is removed, the entraining roller (15, 66) is 
positively locked. 

2. Conveyor for materials of light weight accorcfing to 
Claim 1, characterized in that the control device 
possesses a rocker arm (39) whose leading end, in 
the direction of travel (4), forms a run-up web (54) 
and which is in functional connection with the 
entraining roller (15), so that it completely releases 
the entraining roller (15, 66) if the run-up web (54) 
impacts on an obstacle or a run-up ramp (58) fixed 
on a further operating means, and locks the entrain- 
ing roller (1 5, 66) if the run-up web (54) is in contact 
neither with an obstacle nor with a run-up ramp 

(58) . 

3. Conveyor for materials of light weight accorcfing to 
Claim 2, characterized in that the rocker arm (39), 
in order to lock the entraining roller (1 5), engages in 
a circular path (40) of a locking member (32) con- 
nected to the entraining roller (15, 66) in a manner 
proof against rotation, so that the locking member 
(32) impacts against the rocker arm (39) and 
arrests the movement of the entraining roller (15, 
66). 

4. Conveyor for materials of light weight according to 
Claim 2 or 3, characterized in that when the run-up 
web (54) runs up onto the run-up ramp (58) the run- 
up web (54) slides along a particular sliding path 

(59) on the run-up ramp (58). 

5. Conveyor for materials of light weight according to 
one of Claims 2 to 4, characterized in that a locking 
member (32) is provided on the entraining roller 
(15, 66) and, during the rotation of the entraining 
roller (15, 66), describes a circular path (40) into 
which the rocker arm (39) can engage with an 
engagement area (44) in order to arrest the entrain- 
ing roller (15, 66), it being possible for a plurality of 
locking members (32) to be distributed over the cir- 
cular path (40). 

6. Conveyor for materials of light weight according to 
one or more of Claims 2 to 5, characterized in that 
the operating means is a carriage (1) and pos- 
sesses two entraining rollers (15, 66) which are 
arranged offset lengthwise relative to each other in 
the direction of travel (4), and the rocker arm (39) is 
mounted approximately at mid-length of the car- 



riage (1) and possesses two annular groove 
engagement areas (44) for arresting the entraining 
rollers (15, 66), the engagement areas (44) being 
arranged, in particular, symmetrically about the 
5 mounting of the rocker arm (39). 

7. Conveyor for materials of light weight according to 
Claim 6, characterized in that the carriage (1) pos- 
sesses running rollers (11) which are arranged off- 

10 set laterally outwards relative to the entraining 
rollers (15, 66). 

8. Conveyor for materials of light weight according to 
Claim 6 or 7, characterized in that the carriage (1 ) is 

15 a driving carriage (1 7), on which the entraining roll- 
ers (15, 66) are mounted, and possesses a trans- 
port carriage (22) on which the running rollers (11) 
are mounted, the transport carriage (22) and driv- 
ing carriage (17) resting freely one in the other. 

20 

9. Conveyor for materials of light weight according to 
Claim 1, characterized in that the control device is 
designed as an electrical circuit with a time delay. 

25 10. Conveyor for materials of light weight according to 
one of Claims 1 to 10, characterized in that the con- 
veyor for materials of light weight is designed as a 
suspension conveyor. 

30 11. Conveyor for materials of light weight according to 
one of Claims 1 to 1 1 , characterized in that the car- 
riages (1) in each case possess a driving carriage 
(1 7), on which the coupling device is formed, and a 
transport carriage (22) for receiving the material, 
35 the transport carriage (22) and driving carriage ( 1 7) 
resting freely one in the other, so that the driving 
carriage (17) is not burdened by the weight of the 
material to be conveyed. 

40 12. Conveyor for materials of light weight according to 
Claim 1 1 , characterized in that the transport car- 
riage (22) possesses running rollers (11) and the 
driving carriage (17) possesses at least one 
entraining roller (15) which is in contact with the 
45 traction means. 

13. Conveyor for materials of light weight according to 
one of Claims 1 to 12, characterized in that the trac- 
tion means is a belt (3) and the belt (3) is arranged 

so between two running surfaces (5) of the rail (2), the 
running rollers (1 1) bearing only on the running sur- 
faces (5) of the rail (2), or being supported thereon, 
and the entraining rollers (15, 66) bearing only and 
preferably centrally on the belt (3) or being sup- 
55 ported thereon. 

14. Conveyor for materials of light weight according to 
Claim 13, characterized in that the running surfaces 
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(5) and the belt (3) are arranged in one plane. 

15. Conveyor for materials of light weight according to 
Claim 13. characterized in that the running surfaces 
(5) and the traction means are arranged in different s 
planes, the rail (2) and the traction means guided 
thereon forming a continuous ring. 

16. Conveyor for materials of light weight according to 
one of Claims 11 to 15, characterized in that both 10 
the driving carriage (17) and the transport carriage 
(22) are designed with a downwardly open U- 
shaped profile, the driving carnages (17) possess- 
ing an aperture in their central areas in which, in 
each case, a transport carnage (22) rests with play, 15 
and the transport carriages (22) each have a bear- 
ing plate (23) on their upper sides to receive the 
material to be transported, which bearing plate 
extends over the entire length of the carriage (1) in 
question and is not in connection with the driving 20 
carriage (17). 

17. Conveyor for materials for light weight according to 
one of Claims 11 to 16, characterized in that the 
coupling device is so designed that, when a first 25 
carriage (1) runs up against a second carriage (1) 
which is ahead of it in the direction of travel (4), the 
first carriage (1) is uncoupled from the traction 
means and, when the front carriage (1 ) begins mov- 
ing, the subsequent carriage (1) is coupled to the 30 
traction means with a time delay. 

18. Conveyor for materials of light weight according to 
one of Claims 1 to 1 7, characterized in that a con- 
trol device is provided which, when a first carriage 35 
(1) runs up against a second carriage (1) which is 
ahead of it in the direction of travel (4), controls the 
coupling device so that the first carriage is uncou- 
pled from the traction means and, when the front 
carriage (1) begins moving, controls the coupling 40 
means so that the second carnage (1) is coupled to 
the traction means with a time delay after the front 
carriage (1) begins moving. 

19. Conveyor for materials of light weight according to 45 
one of Claims 1 to 1 7, characterized in that a con- 
trol device is provided which, when a first carriage 

(1) runs up against a second carriage (1) which is 
ahead of it in the direction of travel (4), controls the 
coupling device so that the first carriage (1) is com- so 
pletely uncoupled from the traction means, so that 
no drive torque sufficient to drive the first carriage 
(1) is transmitted, and when the front carriage (1) 
begins moving controls the coupling device so that 
the subsequent carriage (1) is coupled to the trac- ss 
tion means. 

20. Conveyor for materials of light weight according to 



Claim 18 or 19, characterized in that the control 
device possesses a run-up web (54) arranged at 
the front of the carriage (1) in the direction of travel 
and moveable transversely to the direction of travel 
and, when the first carriage runs up against the 
second carriage, impacts upon a run-up ramp (58) 
fixed on the second carriage (1), so that the run-up 
web (54) is moved by means of a run-up slope (57) 
and triggers an uncoupling of the carriage (1) from 
the traction means. 

21. Conveyor for materials of light weight according to 
one of Claims 1 1 to 20, characterized in that each 
carriage (1) possesses two entraining rollers (15) 
which are arranged respectively at the front and 
rear ends of the carriage (1) in the direction of travel 
(4), and a rocker arm (39) is mounted at approxi- 
mately mid-length of the carriage (1) and pos- 
sesses two engagement areas (44) for arresting the 
entraining rollers (15). the engagement areas (44) 
being, especially, arranged symmetrically about the 
mounting of the rocker arm (39). 

22. Conveyor for materials of light weight according to 
Claim 11 or 12. characterized in that the traction 
means is a chain or a belt having apertures at reg- 
ular intervals and the coupling device has a mem- 
ber for engaging into the traction means, in order to 
couple the carriage (1) to the traction means by 
non-positive or positive fitting, the member for 
engaging into the traction means being, for exam- 
ple, a pin oriented approximately perpendicularly to 
the traction means. 

23. Conveyor for materials of light weight according to 
Claim 1 1 , characterized in that the driving carriage 
(17) possesses, as a coupling device, a grinding 
member which is permanently in frictional contact 
with the traction means. 

24. Conveyor for materials of light weight according to 
one of Claims 1 to 21, characterized in that the 
rocker arm on the carriage (1) is guided laterally 
outwards and possesses an unlocking edge (80) 
which can be actuated by a pivot arm, capable of 
pivoting into the path of travel, so that the entrain- 
ment of the carriage (1) by the traction means is 
released. 

25. Conveyor for materials of light weight according to 
one of Claims 1 to 21 , characterized in that a set of 
points (100), having a main line (101) and a branch 
line (102) is provided, the main line (101) possess- 
ing a through traction means and a bridge member 
(1 10) bridging the traction means in some areas, so 
that running rollers (11) arranged on the carriage 
(1) cannot come into contact with the traction 
means when branching off. 
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Revendications 

1. Dispositif transporter pour produit leger, compre- 
nant plusieurs elements travaillants (1) pouvant 
etre arretes, pour le transport d'un produit leger, 
dans lequel les elements travaillants sont transpor- 
ts le long d'une voie (2), et un element de traction 
(3) circule continuellement le long de !a voie (2), les 
elements travaillants 6tant munis d'un dispositif 
d'accouplement servant k les accoupfer k relement 
de traction (3), par action de force, afin de determi- 
ner un entraTnement de I'element travaillant avec 
!' element de traction, et 

il est prevu un dispositif de commande qui, lors de 
I'impact d'un 6tement travaillant (1 ) contre un obsta- 
cle, commande le dispositif d'accouplement de 
maniere que I'element travaillant soit desaccouple 
de relement de traction (3), 

caracterise en ce que le dispositif d'accouplement 
comprend au moins un gaiet d'entraTnement (15) 
qui est en contact permanent avec retement de 
traction (3) et en ce que le dispositif de commande 
est configure de maniere que, lorsque I'obstacle est 
ecarte, le galet d'entraTnement (15, 66) soit bloqu6 
par sOretede forme. 

2. Dispositif transporter pour produit leger selon la 
revendication 1 , caracterise en ce que le dispositif 
de commande comprend un'levier basculant (39), 
dont I'extremite avant, par reference au sens (4) de 
la march e, forme une barre de relevage (54) et qui 
est en liaison fonctionnelle avec le galet d'entraTne- 
ment (15), de telle maniere qu'il libere entierement 
le galet d'entraTnement (15, 66) lorsque la barre de 
relevage (54) bute contre un obstacle ou contre une 
rampe (58) fixee k un autre element travaillant, et le 
galet d'entraTnement (15, 66) est bloqu6 lorsque la 
barre de relevage (54) n'est en contact ni avec un 
obstacle ni avec une rampe (58). 

3. Dispositif transporteur pour produits legers selon la 
revendication 2, caracterise en ce que, pour bio- 
quer le gaiet d'entraTnement (15), le levier bascu- 
lant (39) s'engage dans une trajectoire (40) d'un 
element de blocage (32) relie soiidairement en rota- 
tion au galet d'entraTnement (15, 66), de sorte que 
I'element de blocage (32) bute contre le levier bas- 
culant (39) et arrete le mouvement du galet 
d'entraTnement (15, 66). 

4. Dispositif transporteur pour produit leger selon la 
revendication 2 ou 3, caracterise en ce que, lors de 
la montee de la barre de relevage (54) sur la rampe 
(58), la barre de relevage (54) glisse le long d'une 
glissiere (59) formee sur la rampe (58). 

5. Dispositif transporteur pour produit leger selon 
Tune des revendications 2 & 4, caracterise en ce 



que, sur le galet d'entraTnement (15, 66), est prevu 
un element de blocage (32) qui, lors de la rotation 
du galet d'entraTnement (15, 66), decrit une trajec- 
toire (40) dans laquelle le levier basculant (39) peut 
5 s'engager par une region d'engagement (44) pour 

bloquer le galet d'entraTnement (15, 66), plusieurs 
elements de blocage (32) pouvant etre disposes 
repartis sur la trajectoire (40). 

w 6. Dispositif transporteur pour produit leger selon 
I'une ou plusieurs des revendications 2 & 5, carac- 
terise en ce que I'element travaillant est un chariot 
(1) et presente deux galets d'entraTnement (15, 66) 
qui sont disposes decales longitudinaiement I'un 
15 par rapport k ('autre dans le sens de la marche, et 
le levier basculant (39) est tourillonne k peu pres au 
milieu de la longueur du chariot (1) et presente 
deux regions d'engagement de gorges annulaires 
(44) pour bloquer les galets d'entraTnement (15, 
20 66), les regions d'engagement (44) etant en parti - 
culier disposers symetriquement de part et d' autre 
du tourillonnement du levier basculant (39). 

7. Dispositif transporteur pour produit leger selon la 
25 revendication 6, caracterise en ce que le chariot (1) 
presente des galets de roulement (11) qui sont 
deportes lateralement vers I'exterieur par rapport 
aux galets d'entraTnement (15, 66). 

30 8. Dispositif transporteur pour produit leger selon la 
revendication 6 ou 7, caracterise en ce que le cha- 
riot (1) presente un chariot d'entraTnement (1 7), sur 
lequel sont tourillonnes les galets d'entraTnement 
(15, 66), et un chariot de transport (22) sur lequel 
35 sont tourillonnes les galets de roulement (11), le 
chariot de transport (22) et le chariot d'entraTne- 
ment (17) etant log6s Tun k I'interieur de I'autre, 
sans solidarisation. 

40 9. Dispositif transporteur pour produit leger selon la 
revendication 1, caracterise en ce que le dispositif 
de commande est constitue par un circuit 6lectrique 
avec retard de temps. 

45 10. Dispositif transporteur pour produit leger selon 
I'une des revendications 1 & 10, caracterise en ce 
que le dispositif transporteur pour produit leger est 
constitue par un dispositif transporteur suspendu. 

so 11. Dispositif transporteur pour produit leger selon 
I'une des revendications 1 & 11 , caracterise en ce 
que les chariots (1) comprennent chacun un chariot 
d'entraTnement (1 7) sur lequel le dispositif d'accou- 
plement est forme, et un chariot de transport (22) 

55 destine k recevoir le produit, le chariot de transport 
(22) et le chariot d'entraTnement (17) etant dispo- 
ses Tun k I'interieur de I'autre, sans solidarisation, 
de telle maniere que le chariot d'entraTnement (1 7) 
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ne sort pas charge par le poids du produit & trans- 
porter. 

12. Disposrtif transporter pour produit I6ger selon la 
revendication 1 1 , caract6ris6 en ce que le chariot s 
de transport (22) pr6sente des gaiets de roulement 
(11) et le chariot d'entraTnement (17) pr6sente au 
moins un galet d'entraTnement (1 5), qui est en con- 
tact avec I'6l6ment de traction. 

10 

13. Disposrtif transporter pour produit I6ger selon 
. I'une des revendications 1 & 12, caract§ris6 en ce 

que I'6l6ment de traction est une bande (3) et la 
bande (3) est dispos6e entre deux surfaces de rou- 
lement (5) de la voie (2), les gaiets de roulement is 
(11) reposant ou prenant appui exciusivement sur 
les surfaces de roulement (5) de la voie (2), et les 
gaiets d'entraTnement (15, 66) reposant ou prenant 
appui exclusivement sur la bande (3) et de prefe- 
rence en position centrale. 20 

14. Disposrtif transport eur pour produit I6ger selon la 
revendication 13, caract6ris£ en ce que les surfa- 
ces de roulement (5) et la bande (3) sont disposes 
dans un meme plan. 25 

15. Disposrtif transporteur pour produit j€ger selon la 
revendication 13, caracterise en ce que les surfa- 
ces de roulement (5) et r6l6ment de traction sont 
disposes dans des plans differents, la voie (2) et so 
r§l6ment de traction qui circule le long de celle-ci 
formant un anneau ferm§. 

16. Dispositif transporteur pour produit I6ger selon 
Tune des revendications 1 1 & 1 5, caract6ris6 en ce ss 
qu'aussj bien les chariots d'entraTnement (17) que 

les chariots de transport (22) sont construits avec 
un profile en forme de U s'ouvrant vers le bas, les 
chariots d'entraTnement (1 7) pr6sentant, dans leurs 
regions centrales, une ouverture dans laquelle un 40 
chariot de transport (22) est log6 avec jeu, et les 
chariots de transport (22) pr6sentant, chacun sur 
leur face sup£rieure. une plaque porteuse (23) des- 
tin6e k recevoir le produit k transporter, laquelle 
s'6tend sur toute la longueur du chariot (1) corres- 45 
pondant et n'est pas en liaison avec le chariot 
d'entraTnement (17). 

17. Dispositif transporteur pour produit I6ger selon 
Tune des revendications 11 & 1 6. caract6ris6 en ce so 
que le dispositif d'accouplement est construct de 
mani&re que, lors de I'impact d'un premier chariot 

(1) contre un deuxi^me chariot (1), s*rtu6 en avant 
dans le sens de la marche (4), le premier chariot (1) 
soit d6saccoupl6 de r§l6ment de traction et que, 55 
lors du d6marrage du chariot (1) avant, le chariot 
(1) suivant soit accoupIG a I'6l6ment de traction de 
facon retard^e dans le temps. 



18. Disposrtif transporteur pour produit I6ger selon 
I'une des revendications 1 & 17, caract6ris6 en ce 
qu'il est pr£vu un dispositif de commande qui, lors 
de rimpact d'un premier chariot (1) contre un 
deuxteme chariot (1) situe en avant dans la direc- 
tion de la marche (4), commande le dispositif 
d'accouplement de telle mantere que le premier 
chariot sort d£saccoupl£ de P6l6ment de traction et, 
lors du d6marrage du chariot (1) avant, commande 
le dispositif d'accouplement de telle manure que le 
chariot (1) suivant soit accoupl6 a i'6l§ment de trac- 
tion, avec retard de temps par rapport au d6mar- 
rage du chariot (1) avant. 

19. Disposrtif transporteur pour produit teger selon 
I'une des revendications 1 & 1 7, caract6ris6 en ce 
qu'il est pr£vu un disposrtif de commande qui, lors 
de rimpact d'un premier chariot (1) contre un 
deuxi&me chariot (1) situ 6 en avant dans le sens de 
la marche (4), commande le dispositif d'accouple- 
ment de telle mani&re que le premier chariot (1) soit 
enticement d£saccoupl6 de r&!ement de traction, 
de sorte qu'aucun couple d'entraTnement suffisant 
pour entraTner I e premier chariot (1) n'est alors 
transmis et, lors du dSmarrage du chariot (1) avant, 
commande le dispositif d'accouplement de mantere 
que le chariot (1) suivant sort accoupl6 a I' element 
de traction. 

20. Dispositif transporteur pour produit Igger selon la 
revendication 18 ou 19, caracterise en ce que le 
disposrtif de commande prGsente une barre de rel e- 
vage (54) dispos6e sur le chariot (1), £ I'avant dans 
le sens de la marche, et qui peut se d6placer trans- 
versalement au sens de la marche et, lors de 
I'impact du premier chariot contre le deuxidme cha- 
riot, bute contre une rampe (58) f ix6e au deuxi&me 
chariot (1), de sorte que la barre de relevage (54) 
est d6plac6e au moyen d'un chanfrein de mont6e 
(57) et d6clenche un d6saccouplement du chariot 
(1 ) par rapport a I*6l6ment de traction. 

21. Dispositif transporteur pour produit I6ger selon 
I'une des revendications 11 & 20, caract6ris6 en ce 
que chaque chariot (1) pr§sente deux gaiets 
d'entraTnement (15) qui sont disposes & I'extremite 
avant et £ rextr§mit§ arrifcre du chariot (1), par refe- 
rence au sens de la marche (4), et un levier bascu- 
lant (39) est touriilonn& k peu pr6s au milieu de la 
longueur du chariot (1) et present e deux regions 
d' engagement (44) pour bloquer les gaiets d'entraT- 
nement (15), les regions d'engagement (4) 6tant en 
particulier dispos6es sym£triquement de part et 
d'autre du tourillonnement du levier basculant (39). 

22. Dispositif transporteur pour produit l£ger selon la 
revendication 11 ou 12, caracterise en ce que I'6I6- 
ment de traction est une chaTne ou une bande pr6- 
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sentant des ouvertures a des ecartemerrts 
reguliers, et le dispositif d accouplement comprend 
un element destine a rengagement dans I'element 
de traction, pour accoupier le chariot (1) a I'element 
de traction par une liaison, par action de force ou 5 
par surete de forme, I'element destine a rengage- 
ment dans I'element de traction etant, par exemple, 
une cheville orientee a peu pres perpendicuiaire- 
ment a I'element de traction. 

10 

23. Dispositif transporter pour produit I6ger selon la 
revendication 1 1 , caracterise en ce que le chariot 
d'entraTnement (1 7) presente, en tant que dispositif 
d'accouplement, un element de frottement qui est 

en permanence en contact de frottement avec Tele- 15 
ment de traction. 

24. Dispositif transporteur pour produit leger selon 
i'une des revendications 1 a 21 , caracterise en ce 
que le fevier basculant est guide lateralement vers 20 
I'exterieur sur le chariot (1), et presente un bord de 
deblocage (80) qui peut etre actionne par un bras 
pivotant mdnte pivotant sur la trajectoire, de 
maniere que TentraTnement du chariot (1) par I'ele- 
ment de traction soit supprime. 25 

25. Dispositif transporteur pour produit leger selon 
. Tune des revendications 1 a 21, caracteris6 en ce 

qu'il est prevu un aiguiilage (100) comprenant une 
voie principale (1 01 ) et une voie d'embranchement 30 
(102), la voie principale (101) pr6sentant un ele- 
ment de traction continu et un 6I6ment de pont 
(110) qui forme par endroits un pont au-dessus de 
I'element de traction, de sorte que, lors de la devia- 
tion, les galets de roulement (11) months sur le 35 
chariot (1) n'entrent pas en contact avec I'element 
de traction. 
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